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SESSION 2018

BACCALAUREAT TECHNOLOGIQUE
Sciences et Technologies de I'Industrie et du
Développement Durable

ENSEIGNEMENTS TECHNOLOGIQUEi TRANSVERSAUX

Coefficient 8 — Durée 4 h S

Aucun document autorisé — Calculatri rise

o DOCUMENTS FEPONSES ...iiiiiiiiieeeeeee e e e Pages 18 a 20

Le sujet comporte 20 pages numérotées de 1/20 a 20/20.

Le dossier sujet comporte deux parties indépendantes qui
peuvent étre traitées dans un ordre indifférent.

Les documents réponse DR1 a DR4 (pages 19 a 20) seront
arendre agrafés avec vos copies.
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CORRIGE

Q11 Acteurs principaux Passagers, pilote
Acteurs secondaires Stations, Rails, Réseau électrique

Include a la station la rame doit stopper

Q1.2 Environnement \
Baisse des rejets en matiere toxique pour | e

Aucune pollution sonore

Plantations (arbres, fleurs, gazons)
Social
Facilité le déplacement des onn

Aménagement urbain

Economie

s entreprises de travaux

Q1.3
A.103 . 80 = 17120 kJ = 4,75 kWh

EVitesse constante

Q1.4
Etotale = 1,52 + 4,75 - 0,45 = 5,82 kWh

Q1.5 Coeff de CO2 = 0,069
COz pour le trajet = 0,069 . 5,82 = 0,4 kg
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Q1.6

Q1.7

Conclusion

18ET2DNC1C

Le tram est plus avantageux que le bus qu’il remplace. Le moyen de
transport le moins producteur de COz est le métro, mais sa mise en place est colteuse
et difficile dans la ville de Reims au sous sol riche en vestiges archéologiques.
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Q1.8

Q1.9

Q1.10

pour V =38 km.h'

P = (14200.10,55) / ( 4.0,85 ) = 44061 W

Puissance utile

nm = 44061 / 47400 = 0,93

avoir une force supérieure a 80kN

dhérence de 0,3 seule une solution a quatre
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Q1l.11 Rendement global
ng = 0,93.0,85 =0,79

Q1.12 Comparaison Bus / Tram
Trés mauvais rendement du moteur a combustion interne de 0,35

Q113 -55°Ca+130°C

Q114 D15=0

Q1.15 0 0011 1010 1100 = 03ACh = 940 x 0,06

Q1.16

Y = VU U
ov

d’horlog

Q1.17 Débit=1/
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Q1.18
Trame avant stuffing

p1fi2fi3 i4 is i6 17 |istf 8 19 |i10i11 12113 14f )i 15| 16 i 17 i 18 i 19)i 20| 21 ¢

Q1.19 Le choix du capteur et de sa plage de température ainsi que la transmission
sécurisée par stuffing, assurent efficacement la surveillance @u fonctionnement du moteur.

Q1.20 Le choix du tramway comme transport en com inscrit dans une démarche
de déplacement durable.
Le choix d’'une motorisation électrique dans un pays ou le n

importante du mix énergétique permet de limiter les r CO2
Par rapport au bus gqu’ils remplacent, les tramways

résente une part
phase d'utilisation.

mation d’énergie.

Q2.1 P=mxg

Q2.2 Le poids de la caténai

Q2.3 Le rétreint de deux actions mécaniques
extérieures, ainsi celles-ci sO ¢ ont la méme intensité et ont la méme

Q2.4
Q2.5
Q2.6
203,94
Q2.7 S = =77
Omax 26,26
Q2.8 Le coefficient de sécurité est largement suffisant, afin d’assurer la sécurité des

usagers amenés a passer, a la verticale du rétreint.
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Document Réponse DR4 :

Echelle des tracés :
1 cm pour 200N

Isolement du bras (1)

Un poids de 1230 N est appliqué au point G, centre de gravité de I'ensemble : caténaire + bras

((Q/c
P
Qt Il Boxll = 1780 N (8,9 cm)

Direction de Iﬁ)w d

g -
— A G ¢

Il Caill = 1880 N (9,4 cm)

—
Cot
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